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Voorliggend e rapportage betreft een eerste conceptversie van het Programma Mobiliteit
2040, opgesteld in samenwerking tussen verkeerskundig adviesbureau Goudappel en het
ambtelijke projectteam van de gemeente Goes. Deze versie is bed oeld ter beeldvorming.

De rapportage bestaat uit hoofdstuk 1 tot en met hoofdstuk 4. Op de achtergrond wordt
nog gewerkt aan hoofdstuk 5: de uitvoeringsstrategie . In deze strategie worden de
voorgestelde maatregelen uit de wensbeelden worden vertaald naar concrete acties en
gekopped aan een termijn voor (gewenste) uitvoering

De inhoud van deze rapportage is mogelijk (op onderdelen) nog aan verandering
onderhevig . De rapportage wordt parallel aan het delen met de gemeenteraad  (in het
kader van de Informatiecarrousel van 11 september 2025 ) ook nog van feedback voorzien
door het ambtelijke projectteam en  onze regiopartners.

Gezien de voorlopige status van dit concept, vragen wij om een vertrouwelijke

omgang met dit document. Externe verspreiding is niet de bedoeling .
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Waarom dit Programma Mobiliteit ?

Programma Mobiliteit beschrijft het beleid van de gemeente Goesop het gebied van verkeer
en vervoer binnen de gemeente Goes. Als het gaat om verkeer en vervoer spreken we ook
wel over de term: mobiliteit. Dit Programma draagt eraan bij dat de gemeente Goeseen nog
fijnere plek wordt voor iedereen, om in te leven. Het huidige gemeentelijke verkeer- en
vervoerplan dateert uit 2013. Sinds die tijd is er veel veranderd binnen en buiten de
gemeente. Zo zijn er verschillende trends en ontwikkelingen over hoe mensen zich
verplaatsen die de bereikbaarheid van de gemeente en haar inwoners beinvioeden.Er spelen
ontwikkelingen rondom de aanpassing van de Deltaroute, waaraan de gemeente Goes ligt.
Daarnaaststaat de gemeente voor een groeiopgave die zowel gemeentelijk als provinciaal
wordt aangestuurd. Dit alles zorgt voor een nieuwe uitgangssituatie ten opzichte van het
vorige verkeer- en vervoerplan.

Het Programma Mobiliteit is geen losstaand beleidsstuk. Het bouwt voort op de
Omgevingsvisie Goes 2040.In de Omgevingsvisie staat beschrevenhoe de gemeente Goes er
in 2040 uit zou moeten zien in het meest ideale geval.Met de visie zetten we als gemeente in
op duurzame mobiliteit . Dit doen we door te zorgen voor goede bereikbaarheid voor
voetgangers, fietsers, voetgangers, openbaar vervoer engemotoriseerd verkeer. Bjj alle
ontwikkelingen besteden we aandacht aanhet beperken van geluid- en lichtoverlast en
streven naar een goedeluchtkwaliteit. Vanuit die overkoepelende blik is het Programma
Mobiliteit een meer getailleerde uitwerking van het beleid op het vlak van mobiliteit en geeft
het inzicht in welke uitdagingen ons op dit vlak staan te wachten.

Tijdens het schrijven vandit Programma worden nog verschillende, verre toekomstbeelden

geschetst voor onze provincie en gemeente. De toekomstbeelden voor 8 GoieZ2050086 =z i j n

nog hoogst onzeker en volop in ontwikkeling. Voor dit Programma Mobiliteit is gekozen om
de Omgevingsvisie 2040 te volgen. Hoe we omgaan met de ontwikkeling Goes 2050 wordt in
hoofdstuk 4 nader toegelicht.

Hoe is deze visie tot stand gekomen?

Het Programma stelden we op in samenwerking met inwoners en belanghebbenden.
Ongeveer 500 inwoners vulden hiervoor een vragenlijst in over mobiliteit in de gemeente. We

zochten u op in de gemeente entijdensdepar ti ci pat beweé gk niades © u o

verschillende bewoners meeover zaken die voor hen belangrijk zijn op het gebied van
mobiliteit. Daarnaast voerden we gesprekken met ondernemers-, dorps- en
belangenverenigingen. We organiseerden een focusgroep over vervoersarmoede en
toegankelijkheid.

Gedurende het proces is de gemeenteraad een aantal keer betrokken om mee te denken en
richting te geven aan de inhoud van het Programma Mobiliteit . Ook stemden we af met onze
regiopartners: Rijkswaterstaat, Provincie Zeeland, Waterschap Scheldestromen en
buurgemeenten. Zij gaven hun bevindingen en aandachtpunten mee. Voor een integrale blik
zijn tijldens de ambtelijke projectgroepoverleggen mensen van verschillendebeleidsterreinen
aangeschoven

Leeswijzer

In dit Programma wordt met 6 g e me e n t de hee gerednte bedoeld. 8 St ad Goesd

gehanteerd als het gaat over de stedelijke woonkern.

In hoofdstuk 2 is de situatieschets vanmobiliteit in Gemeente Goesweergegeven: wat
kenmerkt de gemeente als het gaat om verkeer en vervoer? Welke ontwikkelingen zien we?
En tot welke aandachtspunten en kansen leidt dat? In hoofdstuk 3 vervolgen we met de
ambities, doelen en leidende principes voor de komende periode. Waar zetten we de
komende jaren op in? In hoofdstuk 4 werken we dit uit naar wensbeelden Hoe willen we dat
de gemeente Goeseruit komt te zien? We sluiten af in hoofdstuk 5 met onze
uitvoeringsstrategie. Aan welke globale acties werken we de komende jaren?
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De situatieschets vangemeente Goesomschrijft de belangrijkste kenmerken van mobiliteit in de gemeente in de huidige

situatie. De zes kenmerken uit deze situatieschets geven we hiesnderwe er en | i chten we op de vo
De situatieschets gaat niet alleen over kenmerken in de huidige situatie, maar ook over mogelijke kansen voor dit Programma
Mobiliteit . De kansen beschrijven weverderop in dit hoofdstuk. De kenmeérken en kansen vertalen we in het volgende

hoofdstuk naar ambities. De schets is gebaseerd op een analyse van feiten‘en cijfers, trends en ontwikkelingen op het vlak van
verkeer, analyse van lokaal en regionaal (mobiliteits)beleid en infarmatie,opgehaald onder inwoners, ondernemers en
belangengroepen uit Goes Dezebronnen zijn in het achtergronddocument van deze,visie opgenomen.

Regionale functie
van stad Goes

M\ Goesenaar fietst graag en is
afhankelijk van de auto

Demografische en ruimtelijke
verandering

Aandacht voor verkeers-
veiligheid en leefbaarheid

Inrichting en beheer
apenbare ruimte
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Uit trendcijfers van het CBS blijkt dat de gemeente Goes te maken heeft met
een sterke vergrijzing , in vergelijking met het landelijk gemiddelde. Deze
vergrijzingsgolf houdt de komende jaren aan. Binnen de gemeente spelen
een aantal ruimtelijke ontwikkelingen : de (her)ontwikkeling Centrum Zuid,
de herontwikkeling en uitbreiding van het Admiraal de Ruyter Ziekenhuis en
omliggend zorgpark en de haven van Goes. Door deze ruimtelijke ontwikkelingen stijgt het
aantal woningen in de gemeente Goes met circa4.000 woningen . Deze trends en
ontwikkelingen hebben gevolgen voor de verkeers- en vervoersvraag.

Voor 2050 wordt op provinciaal niveau gesproken over meer woningbouw in Zeeland.
Hiervoor heeft de Provincie onder andere de gemeente Goes op het oog (zie hoofdstuk 4
voor verdere uitleg).

BASISVOORZIENINGEN
GEMEENTE GOES

\
LEGENDA ~

Basisondenwijs
() Middelbaar onderwijs
@

@ Beroepsonderwijs

Supermarkt 2 -
0/ Wolphaartsdijk

Dorpshuis 3
A Wilhelminadorp

g‘ Zwembad
@ Sportcluster (@) ationdiico
@ Ziekenhuis g
Ontwikkelgebied woningbouw
Ontwikkelgebied bedrijvigheid
Ontwikkelgebied zorgpark
Bebouwde kom
Historsiche binnenstad
Wijkcentrum -— 's.Heer Hendrikskinderen S5
B 3 Kloetinge
Bedrijventerrein
Sportpark >
Water B s Heer Arendskerke =
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iiiiii Gemeentegrens

De stad Goes ligt op een strategische locatie in landelijke verkeers - en

vervoersnetwerken . Daarmee is Goes een knooppunt waar belangrijke

noord-zuid en oost-westverbindingen voor gemotoriseerd verkeer en

openbaar vervoer kruisen. In directe omgeving van de stad Goes liggen

binnen en buiten de eigen gemeentegrenzen verschillende kernen op
(elektrische) fietsafstand.

De gemeente Goes heeft een uitgebreid aanbod aan dagelijkse voorzieningen, zoals
supermarkten en basisscholen. De stad Goes heeft daarnaast ook verschillendaiet -
dagelijkse voorzieningen , zoals kledingwinkels, theater, zwembaden, voortgezet en
beroepsonderwijs en het Admiraal de Ruyter Ziekenhuis. Door de aanwezigheid van deze
niet-dagelijkse voorzieningen vervult de stad een regionale functie voor omliggende
kernen. De strategische ligging en regionale functie zorgen voor een aanzuigende werking
van extern fiets- en gemotoriseerd verkeer.

De robuustheid van landelijke en regionale netwerken is een aandachtspunt. Gedurende
spitsuren is momenteel over het algemeen geen sprake van (extreme) vertragingen op de
netwerken in en rondom de gemeente Goes. Echter, het beperkt aantal verbindingenvia
bruggen en tunnels van/naar de andere Zeeuwse eilanden, Zeeuwse gemeenten en Noore
Brabant maakt de netwerken kwetsbaar voor vertragingen bij incidenten. Autonome
verkeersgroei door onder andere toename van inwoneraantallen en autobezit verhoogt deze
kwetsbaarheid.

Goes iseen echte fietsstad . In vergelijking met het Nederlandse of Zeeuwse
gemiddelde ligt het fietsgebruik in Goes relatief hoog en het autogebruik
laag. Dit geldt zowel voor verplaatsingen binnen de gemeente als van en
naar de gemeente. Vanwegede ligging het relatief dunbevolkte en
uitgestrekte Zeeland is de bediening van het openbaar vervoer laag en
blijven de meeste Goesenarenafhankelijk van de auto als vervoermiddel om de gemeente
te verlaten.

Ook speelt het openbaar vervoer binnen de gemeente een kleine rol in het aandeel
verplaatsingen. Het gebruik van de bus is laag ten opzichte van het Nederlands
gemiddelde. Binnen de gemeente is het aantal buslijnen beperkt. Regulierebuslijnen
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afgestemd op scholen (routes en tijden) vormen een essentiéle vervoerswijze voor
scholieren naar onderwijsinstellingen in de stad Goes. Degunstige ligging van station Goes
in het landelijke spoor netwerk maakt het een goede overstaplocatie voor reizigers richting
Brabant, Randstad of Vlissingen. Ditzorgt voor een relatief hoog treingebruik.

Aandeel ritten uitgevoerd per vervoersmiddel

Binnen de Van en naar de
gemeente Goes

gemeente Goes

Bus
1%

Trein
5%

Aandacht voor verkeersveiligheld en\leefbaarheid

Veel verplaatsingen binnen de gemeente worden per fiets gemaakt.
Voetgangers en fietserszijn kwetsbare weggebruikers . De impact van een
@ conflict met gemotoriseerd verkeer is groot. De afgelopen jaren is sprake

van een lichte stijging in het aantal geregistreerde verkeersongevallen. Uit

de digitale enquéte blijkt ook dat weggebruikers verkeersonveiligheid
ervaren. Dit geldt hoofdzakelijk bij rotondes in stad Goes en op diverse andere wegen in de
gemeente Goes. Weggebruikers geven een lage score aan de verkersveiligheid vanwege
onduidelijke en gevaarlijke verkeerssituaties. Daar komt bij dat in de kernen
landbouwverkeer en actieve modaliteiten  (als lopen en fietsen) soms gebruikmaken van
dezelfde rijbaan.

Bewoners ervaren langs verschillende wegeroverlast van verkeer door hun (woon)straten.
Op sommige plekken is het verkeersbeeld door de jaren heen veranderd als gevolg van
autonome verkeersgroei. Naast deze natuurlijke groei van het verkeer is ook sprake van
steeds meerdoelgroepen die gebruikmaken van deze wegen: bestemmingsverkeer,
doorgaand verkeer, recreatief verkeer, landbouwvoertuigen en logistiek verkeer. Om de
leefbaarheid niet verder onder druk te zetten is in sommige (woon)straten sturing wenselijk.
In de stad Goes wordt momenteel al gewerkt aan voetgangersvriendelijkheid door de visie
60 Aut ol uwe binnenstad?d.

Duurzaamheid op orde

3 Het verplaatsingsgedrag van Goesenaren is relatief duurzaam, mede door
Y het relatief hoge aandeel fietsers .Hetbezi t van el ekntrisch
"- toegang tot semipublieke laadpalen ligt gelijk aan het Nederlands
gemi ddel de. Echter begint de aanschaf
de gemeente Goes licht af te vlakken net als in de rest van Nederland De
gemeente heeft geéxperimenteerd met enkele initiatieven voor alternatief (deel)vervoer.

Inrichting en beheer openbare ruimte

De technische staat van voetpaden is niet overal op het wenselijke
kwaliteitsniveau . Uit de online enquéte en de focusgroep blijkt dat
. , inwoners uit verschillende delen van de gemeente klachten hebben over
! losse tegels, opkomende boomwortels en schuine trottoirs. Verder geldt dat
voetpaden op sommige plekken binnen en buiten de bebouwde k om
ontbreken of niet voldoen aan wensen van inwoners. Voetpaden zijn hier en daar te smal of
niet toegankelijk voor rolstoelgebruikers en ouders met een kinderwagen. Voor het beheer
en onderhoud van de openbare ruimte buiten de bebouwde kom is de gemeente afhankelijk
van het waterschap en provincie.
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gezond Goes

In de figuur hier naast geven we de kansen weer voor
gemeente Goes, die uit de situatieschets naar voren komen.
Tussen de kansen zit een grote uitwisseling: de ene kans
kan de andere kans verder versterken en aanvullen. De vijf
kansen |ichten we op de .vol ge‘nde

y
.
d’f‘@) ?\ E Verkeer ontvlechten
of sturen
. % * e Handvatten voar verdere
I EE vercduurzaming
N

Behouden en versterken lopen en fietsen voor een Strategische.knooppuntpositie benutten en

gezond Goes versterken

De inwoners en bezoekers van de gemeente Goes fietsen en lopen graag.
Dit gezonde en actieve mobiliteitsgedrag  kunnen we verder stimuleren.
Fietsers maken al gebruik van een fijnmazig fietsnetwerk. Het gratste deel
van de fietsroutes is kwalitatief op orde en veilig. Echter, op een aantal
locaties en routes is ruimte voor verbetering. Verder investeren in het
fietsnetwerk en -voorzieningen bij bestemmingen naar een hoger kwaliteits- en
veiligheidsniveau brengen. Hieronder vallen:

Strategische knooppuntpositie

benutten en versterken N
Behouden en versterken lopen Leefbare en aantrekkelijke
en fietsen modaliteit voor een L1 Zeeuwse gemeente

Goes heeft een goede combinatie van dagelijkse en nietdagelijkse

voorzieningen. Door deze nabijheid van een uitgebreid

voorzieningenaanbod is fietsen en lopen in Goes stad een goed alternatief

voor korte autoverplaatsingen. Bij nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen moet

worden geprofiteerd van deze voordelen, door goed aansluitingen op het
fiets- en voetgangersnetwerk.

De strategische knooppuntpositie van Goes in het landelijke trein- en autonetwerk in
combinatie met de nabijheid van voorzieningen biedt kansen voor verdere verdichting .
Ontwikkelen rond OV-assen zorgt mogelijk voor nieuwe reizigers. Wat op zijn beurt weer een
impuls kan geven aan de kwaliteit van het openbaar vervoer. Door hetslim ontsluiten van
niet-dagelijkse regionale voorzieningen met een grote verkeersaantrekkende werking, zoals
A~ Het verbeteren van de fietsparkeermogelijkheden bij belangrijke bestemmingen het Adrz en de Zeelandhallen, kan het bestaande provinciale en rijkswegenet zo optimaal
mogelijk worden benut.

A Het versterken van hoofdfietsroutes van, naar en tussen omliggende kernen binnen
en buiten de gemeente

A Het oplossen onveilige plekken in het verkeer

Het gelijktijdig opwaarderen van het fietsnetwerk is het verbeteren van het
voetgangersnetwerk en -voorzieningen een mooie koppelkans. Door de voetganger een
duidelijke en kwalitatief goede plek op de weg te geven kunnen we verplaatsingen te voet
verder stimuleren.

10
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Zeeland heeft een uniek karakteristiek landschap met weidse polders en
rustige dorpen, afgewisseld met middeleeuwse historische centra. Goes
heeft hetzelfde unieke karakter. De afgelopen decennia heeft de auto een
steeds belangrijkere rol ingenomen in het straatbeeld en daarmee onze
woonomgeving. Op sommige plekken in de gemeente is de hoeveelheid
ruimte voor de auto, openbaar vervoer, fiets en voetganger uit balans. Herinrichting van

Met de duurzaamheid op orde, is het logisch dat Goes hierop voortbouwt en
als gemeente verder in te zetten op een duurzame toekomst. Vanuit het
Goeseduurzaamheidsbeleid wordt al gestreefd naar een
toekomstbestendige en circulaire inrichting van de openbare ruimte.

Om duurzame vormen van mobiliteit te stimuleren kan worden ingezet op
wegen biedt de mogelijkheid om verkeersruimte nog beter in balans te bre  ngen, ten ge d Qo osbSQgovioeding "e _n bewustwording binnen
Verminderen, Veranderen en Verschonen Wij zien kansen voor verderveranderen door het

behoeve van het veraangenamen van de openbare ruimte.Hiermee sturen we aan op h H b, | ] b q G | ) i
. . A vef van n ver ingen binnen meente en fietsver ingen in
buitenkomen, ontmoeten en bewegen, aansluitend op onze visie6 Samen voor een g JYnggen van het aandeel loopverplaatsinge en de gemeente en fietsverplaatsinge

G o een Gmarmen we het landelijk uitgangspunt 6 He a | t h i rfof gedondhejil od allec i e s de helle r.eglo.Wu zien kanser.1 voor deverschonmg van mopllltelt door verbe.terde
beleidsterreinen voorzieningen voor het gebruik van de elektrische auto. Om in te zetten op minder

autogebruik en/of -bezit kan bij lopende en nieuwe ruimtelijke verdichtingsopgaves in het

Met het Aptoluvg lenoenstad OSwerken we alaan het verbeteren van de centrum en bij station Goes worden gewerkt met sturende parkeernormen in combinatie
verblijfskwaliteit in de binnenstad van Goes. Om het historische karakter te behouden met deelmobiliteit . In de rest van Goesis werken met passende parkeernormen op basis
moeten zorgvuldige mobiliteitskeuzes worden gemaakt. Hierin ligt het voor de hand om te van feitelijk autobezit kansrijk.

sturen op snelheid, verkeerstromen en clustering van parkeren. Hierbij moet de binnenstad
toegankelijk en bereikbaar blijven voor inwoners uit de rest van de gemeente, ondernemers
en bezoekers. Het sturen op mobiliteit is geen doel op zich, maar een middel om de
binnenstad leefbaar en aantrekkelijk te houden.

Mensen die naar een nieuwe plek verhuizen zijn bij uitstek gevoelig voor het aanleren van
nieuw reisgedrag. Op dit levensveranderendemoment is de meeste duurzaamheidswinst te
halen. Hiervoor moet ook de samenwerking met andere beleidsdomeinen en regiopartijen
worden opgezocht. Duurzaamheid houdt niet op bij de gemeentegrenzen. In samenwerking
met de regio, industrie en ondernemers kan de slagkracht worden vergroten en innovaties
kans krijgen.

Verkeersonveilige situaties ontstaan doorgaans op kruispunten en wegen
waar verschillende modaliteiten samenkomen. Hetslim scheiden van
modaliteiten kan bijdragen aan de verkeersveiligheid en
verkeersdoorstroming . Door zorgvuldig af te wegen welke vervoerswijzen op
welke plekken kunnen en mogen stromen sturen we aan op voldoende
verkeersruimte voor iedere weggebruiker. Waar verschillende modaliteiten last van elkaar
hebben moet worden ingegrepen. In dat geval zijn netwerkaanpassingen gewenst.

11
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In de situatieschets zijn verschillende kenmerken en kansen geidentificeerd voor de gemeente Goes. De situatieschets vormt de
basis voor onze ambities voor mobiliteit richting 2040. De komende jaren zetten we in op drie ambities . Aan deze drie ambities
zijn doelen gekoppeld om de ambities richting 2040 te realiseren en te monitoren. Deze doelen zijn de komende jaren onze

stip op de horizon. We kunnen ons mobiliteitssysteem immers niet van de ene op de andere dag verbeteren, dat neemt tijd in
beslag. Om onzedoelen te realiseren werken we aan en hanteren we concrete, leidende mobiliteitsprincipes.Dit zijn richtlijnen
die handvatten bieden om ons werk te kunnen controleren. Deze principesstaan centraal in alles wat we als gemeente

dagelijks doen op het gebied van verkeer en vervoer. De doelen en leidende principesworden hierna beschreven en toegelicht.
De drie ambities waaraan we met het Programma Mobilite it 2040 gaan werken zijn de volgende:

Gezond & Duurzaam

Goes is een gezonde leef, woon- en werkomgeving waarin verplaatsen op een
duurzame wijze vanzelfsprekend is

Bereikbaar & Toegankelijk

In Goes bereikt iedereen via toegankelijke infrastructuur gemakkelijk en comfortabel
zijn/haar bestemming

Veilig & Leefbaar

Goes is een leefbare en aantrekkelijke gemeente, waar voorzieningen binnen handbereik
liggen en iedereen zich veilig kan verplaatsen

13
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Gezond & Duurzaam

Goes is een gezonde leef, woon- en werkomgeving waarin
verplaatsen op een duurzame wijze vanzelfsprekend is
Keuzes op het gebied van mobiliteit dragen hiermee bij aan
een schone, groene en toekomstbestendige omgeving.

Leidende principes

1

We geven prioriteit aan voetgangers en fietsers in woon- en schoolomgevingen en

in het centrum van Goes

We stimuleren lopen, fietsen en gebruik van openbaar vervoer op ruimtelijke
ontwikkellocaties, daarom hanteren we het inrichtingsprincipe STOMP

Bij stedelijke verdichting in rondom station passen westurende parkeernormen toe

in combinatie met deelmobiliteit . In de rest van Goes werken we metpassende
parkeernormen

We zorgen voor voldoende | aadpalen voor

Doelen

1. Meer verplaatsingen te voet binnen de gemeente
2. Hoger fietsgebruik ter vermindering aandeel korte autoritten:
1  Meer verplaatsingen per fiets tussen stad Goes en omliggende kernen
(buiten de gemeente)
1  Behouden en waar mogelijk vergroten van het (al relatief hoge) aandeel
fietsverplaatsingen binnen de gemeente
3. Meer gebruik van duurzame vervoersmiddelen voor verplaatsingen
4. Duurzamere en meer circulaire inrichting van de openbare ruimte

duurzame mobiliteit te stimuleren

We geven als gemeente zelf het goede voorbeeld door het stimuleren van gezond
en duurzaam mobiliteitsgedrag bij onze eigen medewerkers: reizen met openbaar
vervoer faciliteren, fietsen aantrekkelijk maken voor woon-werkverplaatsingen en
verschoning van het eigen wagenpark

We gebruiken bij (her)inrichting van openbare ruimte duurzame materialen en
houden rekening met klimaatadaptiviteit
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Bereikbaar& Toegankelijk Leidende principes

1  Werichten onze infrastructuur op toegankelijke wijze in, zodat ook kwetsbare

In Goes bereikt iedereen via toegan kelij ke infrastructuur doelgroepen zich veilig kunnen verplaatsen. Hierbij richten we ons op de
gemakkelijk en comfortabel zijn/haar bestemming . Hiermee belangrijkste loopverbindingen en het openbaar vervoer

B . 1  We realiseren snelle, comfortabele en directe loop- en fietsroutes vanuit
proberen we zo veel mOge“Jk rekenlng te houden met de woonomgevingen naar dagelijkse en niet-dagelijkse voorzieningen (zoals
behoefte van alle inwoners en bezoekers, met aandacht supermarkt, onderwijs, zorginstelling, sportvoorziening, bouwmarkt en winkelcentra)

K tsb . levi in onze gemeente

VOoor Kwetsbare groepen in onze samenieving. f  We werken aan een goede bereikbaarheid van voorzieningen met een regionale
functie (middelbaar onderwijs, MBO, ziekenhuis Adrz, sportvoorziening, bouwmarkt
emwinketcentra) per openbaar vervoer of met publieke mobiliteit en met de auto.
Hierop zetten we in door samenwerking met onze regiopartners (provincie, RWS,
Waterschap, NS)

1  We sluiten voor locatiekeuze in het voorzieningenaanbod aan bij de Omgevingsvisie

Doelen

Goes 204Q We sturen hierin bij als de ambities, doelen en leidende principes hiertoe

1. Betere toegankelijkheid van de openbare ruimte voor iedereen aanleiding geven

T We werken aan een goed berei kbare binnens
2. Betere bereikbaarheid van dagelijkse voorzieningen met een lokale functie voor

onze inwoners: binnen vijftien minuten te voet of met de fiets en toegankelijk voor
kwetsbare doelgroepen

met daarbij passende parkeerstrategie. In dat kader onderzoeken we de potentie
van (stadsrand)hub(s) voor bezoekers om over te stappen van auto op openbaar

vervoer
3. Betere bereikbaarheid van voorzieningen met een regionale functie voor onze 1 We werken continu samen met onze regiopartners aan een robuust bereikbaar
inwoners en bezoekers vanuit de regio: te voet en per (elektrische) fiets voor Zuid-Beveland per openbaar vervoer en voor gemotoriseerd verkeer

mensen uit de omgeving en goed bereikbaar per openbaar vervoer of het publieke
vervoerssysteem en metde auto voor mensen uit de regio
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Vellig & Leefbaar

Goes is een leefbare en aantrekkelijke gemeente, waar

Leidende principes

We scheiden gemotoriseerd verkeer en drukke loop- en fietsroutes zo veel mogelijk

door in te zetten op netwerken waarbij conflicten tussen langzaam/kwetsbaar en
snel/groot worden vermeden

We hanteren bij weginrichting de | andel i]j

deze aansluit bij de functie en het gebruik van de weg

We hanteren voor gemotoriseerd verkeer

30km/ u, tenzij ébd

We zorgen voor geloofwaardige en uniforme voorrangssituaties op kruispunten en

voorzieningen binnen handbereik liggen en iedereen zich A
veilig kan verplaatsen. Dit betekent dat we kiezen voor
veiligheid boven snelheid op plekken waar dat kan. We A
verdelen de ruimte zodat iedereen zich veilig kan
verplaatsen. A
A
A
Doelen .
1. Veiliger verkeerssysteem met minder verkeersongevallen ennul slachtoffers op
gebiedsontsluitingswegen en erftoegangswegen binnen de gemeente
2. Veiligere beleving door inwoners en bezoekers van ons verkeerssysteem A

rotondes binnen onze gemeente

We zetten in op gedragscampagnes en waar mogelijk handhaving om goed
verkeersgedrag te stimuleren en verkeersoverlast tegen te gaan

We verbeteren verkeersonveilige locaties, welke we in kaart brengen met een
risicogestuurde aanpak voor verkeersveiligheid op basis van geregistreerde
verkeersongevallendata

We werken nauw samenandere wegbeheerders Provincie Zeeland en Waterschap
Scheldestromen om bovenstaande leidende principes zo veel mogelijk door te
voeren op wegen binnen onze gemeente

16
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4. \Wensbeelden
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De wensbeelden scheppen het kader voor de mobiliteitsaanpak in de gemeente Goestot 2040. Deze wensbeelden dragen bij
aan het bereiken van de gestelde ambities en doelen door gebruik te maken van de omschreven principes in hoofdstuk 3. Het
wensbeeld mobiliteit 2040 bestaat uit netwerken voor de voetganger, fiets,.openbaar vervoer, hubs & publieke mobiliteit en
gemotoriseerd verkeer. Daarnaastworden wensbeelden voor parkeren, duurzaamheid, verkeersveiligheid &
gedragsbeinvioeding beschreven.

Goes in 2040, met vooruitblik naar 2050

In dit Programma Mobiliteit Goes leggen we din lijn met de GoeseOmgevingsvisie d de
focus in eerste instantie op de gemeente Goes in 2040. In deze periode groeit ons
inwoneraantal naar verwachting met 5.000 inwoners. Deze groei wordt gedreven door
woningbouw, herontwikkeling van gebieden, en de strategische regionale functie van
gemeente Goes. De groei brengt uitdagingen met zich mee op het gebied van mobiliteit,
waar we naar aanleiding van voorliggend Programma mee aan de slag gaan.

Vanuit de Provincie Zeeland wordt momenteel nagedacht over een intensivering van de
woningbouw en werkgelegenheid , wat zorgt voor meer verplaatsingen. De locaties waar
en omvang van deze ruimtelijke ontwikkelingen is op dit moment nog niet bekend. We
verwachten de strekking van de ambities, doelen en leidende principes op hoofdlijnen
vast te kunnen houden, waar nodig sturen we bij.

Bij het opstellen van de wensbeelden hebben we rekening gehouden met de mogelijke
verdere ruimtelijke ontwikkelingen in Goes. De robuuste netwerken voor fiets en
gemotoriseerd verkeer zijn uit te breiden. Vanwegede huidige onzekerheid over deze
verdere groei van Goes zijn vooralsnoggeen lijnen op de kaart gezet.

We zien dat de aantrekkingskracht van de historische binnenstad van Goes in 2050 één
van de grootste verkeerskundige uitdagingen is, vanwegede aanwezige voorzieningen
met een regiofunctie. In dit kader doen we als gemeente wat nodig blijkt, bijvoorbeeld
het uitbreiden van onze netwerken en/of het creérenvan een nieuw
voorzieningencentrum dichtbij, als alternatief voor voorzieningen in de historische
binnenstad. Bovenstaandevergt verdere uitwerking bij het concreter worden van de
Ontwikkelvisie Zeeland 2050
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LEGENDA 4
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Voetganger

In de gemeente Goes stimuleren we lopen als gezonde en duurzame manier van verplaatsen.

Dit begint bij voetpaden die voldoen aan een acceptabel basisniveauen toegankelijk zijn.
Hierbij kun je denken aan: goed onderhouden, obstakelvrij, rolstoelvriendelijke
verlaagde/schuine trottoirbanden en plateaus op voetgangersoversteekplaatsen.Waar goede
voetpaden ontbreken en nodig zijn, proberen we deze aan te leggen.

Om dit te bereiken wijzen we in onze gemeente aandachtzonesvoor voetgangers aan. In lijn
met het landelijk bekende inrichtingsprincipe STOMP staat de voetganger binnen deze zones
op nummer één (Stappen), zie onderstaande afbeelding. In deze zones beperkt of geen
sprake van menging met fiets- en gemotoriseerd verkeer. Centraal staa veilige
voetgangersroutes naar voorzieningen(clusters) als onderwijs, zorginstellingen, stadscentrum,
dorpskernen, supermarkten en sportvoorziening en. De aandachtzonesbestaan uit een
gebied van circa honderd meter rondom deze voorzieningen.

Privé-auto

Mobiliteits-
diensten

Binnen de gemeente Goes en indeze aandachtzones hanteren we altijd de minimale eisen
voor voetgangersvoorzieningen. Echter, in de aandachtzones streven we naar de hogere
kwaliteitseisen, om de voetganger écht comfort te bieden. We houden bij de inrichting van
voetgangersvoorzieningen zo veel mogelijk rekening met toegankelijkheid voor alle
doelgroepen. Denk daarbij aankwetsbare voetgangers: ouderen, rolstoelgebruikers en
verzorgers met kinderwagens. Rondom dorps-, wijk-, en stadscentra, sport en
schoolgebieden en het nieuwe zorgpark hanteren we aanvullende aandachtspunten.

Aandachtzone Minimale eisen

voetgangers

.. q"v'

Goede oversteekbaarheid en
voorzieningen voor beperkten
Verlaagde trottoirbanden, geleidelijnen
en zebrapaden op drukke locaties

g
RSES S y

Voldoende rustpunten en verlichting

Bankjes langs belangrijke routes en bij
overstappunten. 0s

N e g

Breedte voetpad is comfortabel:
Tussen 2,20 en 3,20 meter

—

Onderhoud op peil
Vlak en voldoende stroef voetpad

Zo veel mogelijk obstakelvrij
Fietsen, paaltjes, overhangend groen,
prullenbakken staan niet in de weg

ﬁ

Breedte voetpad is voldoende
Minimaal 1,80 meter
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De aandachtzones rondom dorps-, wijk-, en stadscentra zijn gelegen bij dorpshuizen in de
dorpskernen, in de historische binnenstad, bij wijkcentra De Spinne, bij Westerschans en bij
Beukenhof en de winkelomgeving Marconistraat. In dorps-, wijk-, en stadscentrastaat een
goede verblijfskwaliteit en toegankelijkheid voor i edereen centraal. Mensen verplaatsen zich
in deze zone met een ander doel dan zo snel mogelijk van A naar B reizenln historische
straten passen we stroeve verhardingtoe in plaats van kas®ien, als dit in het straatbeeld
past.

De looproute tussen het station en de Grote Markt in Goes stadis ook een aandachtzone
Hier werken we aan meer ruimte voor de voetganger, beleving van de route en oriéntatie en
navigatie.

De aandachtzonesbij sport- en schoolgebieden richten we in vanuit het perspectief van een
kind. De snelheid van het overige verkeer op oversteeklocaties aanrijroutes en
parkeerplaatsen moet zo laag mogelijk zijn. We streven naar herkenbareen uniform
ingerichte schoolzones, zoda iedereen zijn verkeersgedrag hierop kan aanpassen Bij
middelbare scholen en mbo-colleges, waar een deel van deleerlingen met het openbaar
vervoer naartoe reist, zorgen we voor veilige oversteekplekken en remmen we het
gemotoriseerd verkeer zo veel mogelijk af.

De aandachtzone bij het zorgpark besteden we specifiek aandachtaan de toegankelijkheid
voor kwetsbare doelgroepen. De inrichting van de openbare ruimte is inclusief voor mensen
met een fysieke of mentale beperking.

Tot slot stellen we eisen aan de toegankelijkheid vanopstapplaatsen, (bus)haltes, Regiohubs
en Stationshub Goes Mensen komen immers te voet naar OV-locaties. Deze locaties zijn
drempelvrij toegankelijk van straat tot perron, voorzien van geleidelijnen en hebben waar
mogelijk een rustpunt (zie wensbeeld Openbaar vervoer, hubs & publieke mobiliteit ).

Dorps -, wilk - en Zorg park

stadscentra Admiraal de Ruyter
Dorpshuis Ziekenhuis
Supermarkt

Schoolgebieden

Sport gebieden

Sportpark Basisonderwijs

Zwembad Middelbaar onderwijs

Beroepsonderwijs
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Fietsen

Goesis een échte fietsstad en een voorloper op vele andere Nederlandse steden als het gaat
om duurzaam verplaatsingsgedrag. Door in te zetten op uitbreiding en verbetering van ons
fietsnetwerk maken en houden we Goesvoor fietsers van binnen en buiten onze gemeente
aantrekkelijk. Het fietsnetwerk verbindt scholen, winkels, zorginstellingen en werkgebieden
als belangrijke bestemmingen met kwalitatief hoogwaardige fietsroutes . Uit
veiligheidsoogpunt scheiden we fietsroutes zo veel mogelijk van doorgaande routes voor
gemotoriseerd verkeer. In lijn STOMP staat de fietser op nummer (Trappen).

Ons fietsnetwerk is onderdeel van een groter geheel, namelijk het fietsnetwerk uit het
Zeeuws Toekomstbeeld Fiets (2023) Waarin fietsen wordt gestimuleerd vanuit
duurzaamheidsoogpunt. Ons fietsnetwerk bestaat uit twee type fietsroutes met specifieke
inrichtingseisen: Primair en Secundair.

De Primair e fiets routes hebben een verbindende functie tussen kernen op gemeentelijke en
regionale schaal De routes verbinden de dorpen binnen en buiten de gemeente Goes met
Goes stad.Vanuit de historische binnenstad lopen deze routes in alle windrichtingen grofweg
over de Middelburgsestraat, Westhavendijk, Houtkade, Patijnweg, Populierenstraat, Jim
Morrisonpad en de Anthony Fokkerstraat. Buiten de bebouwde kom lopen de routes langs
provinciale N-wegen richting onze buurgemeentes. Rondom de historische binnenstad kan
men van richting wisselen. De routes zijn voorzien van brede vrijliggende fietspaden en niet
gemengd met gemotoriseerd verkeer. Fietspaden zijnin de basis voorzien van rood asfalt,
maar hier kan van afgeweken worden vanuitesthetische oogpunt (bijvoorbeeld een park of
binnenstad). Fietsroutes zijn goed verlicht en voldoen aan de minimale inrichtingseisen (zie
rechts). Vanwege directheid lopen deze routes over smallere wegen waar ook gemotoriseerd
bestemmingsverkeer rijdt. Bij een hoge fietsintensiteit en een lage intensiteit voor
gemotoriseerd verkeer passen wewaar mogelijk een fietsstraat toe. Dit vraagt maatwerk.
Daarom kijken we kritisch naar de verkeersstuatie aldaar voor we een fietsstraat toepassen.
Op kruispunten met gemoto riseerd verkeer hebbenfietsers voorrang, is deze geregeld met
verkeerslichten of is dit ongelijkvloers opgelost.

De Secundaire fiets routes hebben een ontsluitende functie binnen de gemeente. De routes
vormen de toegang tot en de schakels tussenhet primaire netwerk. Ze ontsluiten woonwijken
en zorgen dat belangrijke voorzieningen goed per fiets bereikbaar zijn. Fietspaden zijnin de
basisvoorzien van rood asfalt, maar hier kan van afgeweken worden vanuit esthetische
oogpunt (bijvoorbeeld een park of binnenstad). Als deze fietsroutes over erftoegangswegen
(30 en 60 km/u) lopen zijn fietsers & over het algemeen 8 gemengd met gemotoriseerd

Primair

Vrijliggende fietspaden
Fietsers hebben een eigen veilige plek op
de weg. Op kruispunten hebben fietsers
voorrang of is deze geregeld met
verkeerslichten. Fietspaden zijn voorzien
van rood asfalt en goed verlicht.

" lﬁ"'

80 % i T 0

Fietsstraat
In een fietsstraat is de auto te gast.
Fietsstraat mogelijke toepassing bij hoge
fietsintensiteiten en lage(re) intensiteiten
gemotoriseerd verkeer.

Minimale inrichtingseisen:
Maximaal comfort en verkeersveiligheid
Voetgangers verplicht op eigen voetpad
Vrijliggend, 1-richting: 2,50 m
Vrijliggend, 2-richtingen: 4,00 m
Bij gebrekruimte: 3,50 m

Secundair

Gemengd verkeer
Fietsers rijden op dezelfde rijbaan als het
gemotoriseerd verkeer. De reguliere
voorrangsregels gelden.

Fietsstroken
Fietsers rijden naast het gemotoriseerd
verkeer op een (suggestie)strook.

Minimale inrichtingseisen:
Maximaal comfort en verkeersveiligheid
Voorkeur voetgangers op eigen voetpad
Vrijliggend, 1-richting: 2,00 m
Vrijliggend, 2-richtingen: 4,00 m
Bij lage fietsintensiteitert 3,50 m
Fietsstrook 1-richting: 2,00 m
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verkeer. Als deze routes over gebiedsontsluitingswegen (50, 60 en 80 km/u) lopen passen we
vrijliggende fietspaden toe, net als bij Primaire fietsroutes. Bij een gebiedsontsluitingsweg
met 30 km/u wegen passen we afhankelijk van de weg vrijliggende fietspaden of fietsstroken
toe.

Op het grootste deel van het weergegeven fietsnetwerk zijn al fietsvoorzieningen aanwezig.
Het wensbeeld betekent niet dat we compleet nieuwe fietsvoorzieningen aanleggen. Wel
werken we de komende jaren toe naar Primaire en Secundaire fietsroutesdie voldoen aan het
gewenste kwaliteitsniveau. We beschouwen Primaire en Secundaire fietsroutes beide als
essentieel voor een goed functionerend fietsnetwerk, maar leggen in onze focus in eerste
instantie vooral op het versterken van de primaire fietsroutes. Waar mogelijk maken we werk-
met-werk en pakken we Secundaire fietsrouteseerder aan.

Bij bestemmingen voorzien we voldoende en veilige stallingsplekken voor fietsers. Het gaat
hierbij om de be stemmingingen: stadscentra, wijkcentra, scholen, haltes, Regiohubs en
Stationshub Goes In de historische binnenstad kunnen fietsers parkeren op korte afstand van
hun bestemming onbewaakt stallen, verspreid aanbod aan nietjes. Aan de randen van de
binnenstad zijn meerdere onbewaakte fietsenstallingen aanwezig.Waar mogelijk breiden we
de stallingsruimte aan de zuidzijde uit (Oostwal, Keizesdijk, Wijngaardstraat en
Zusterstraat/Singelstraat). De gemeente gaat hier binnenkort al mee aan de gang. We
onderzoeken op lange termijn nog naar een locatie voor een bewaakte inpandige
fietsenstalling, met laadvoorzieningen voor elektrische fietsen. Deze stalling is bij voorkeur
direct aangesloten op onze Primaire fietsroutes.

We voorzien negentien ingrepen om het fietsnetwerk verder uit te breiden en te verbeteren.
Deze ingrepen bestaan uit momenteel ontbrekende fietsverbindingen, extra verbindingen om
fiets- en doorgaand gemotoriseerd verkeer te scheiden en het opheffen van
spoorwegovergangen. In hoofdstuk 5 worden de verschillende ingrepen nader toegelicht.
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Thema Locatie Type maatregel
1 Fiets Vedelplein Verbeteren oriéntatie en navigatie
Verbeteren oriéntatie en navigatie, Wilhelminadorp
. Columbusweg 8 ) . .
2 Fiets logische routering en nieuwe
Anthony Fokkerstraat . -
Fietsverbinding
. Nansenbaan & . '
3 Fiets . Nieuwe fietstunnel Nansenbaan
s-Gravenpolderseweg
4 Fiets Kloetingseweg Nieuwe fietstunnel spoor
5 Fiets Overweg Oostmolenweg Nieuwe fietstunnel spoor
6 Fiets Repelweg- Van Doornestraat Nieuwe fietsverbinding
. Deltaweg tussen Nieuwe directere verbinding in het
7 Fiets . . .
Oude Zeedijk en Tienplein groen
. Nieuwe dir re verbinding in h
8 Fiets Columbuslaan - Oostmolenweg euwe directere verbinding et
groen
. Nieuwe hoofdontsluiting fiets o
9 Fiets Adrz/Zorgpark 9 P
Zorgpark
. Ringbaan Oost tussen Nieuwe/verbeterde fietsverbinding
10 Fiets o e
Joachimikade en Stelleweg zuidzijde ringbaan
11 Fiets Kattend.ukseduk - Hoge Meet - Nleuwe/Verpeterde fietsverbinding
Noordeinde en ontvlechting
. . . Nieuwe/verbeterde fietsverbindin
12 Fiets Oranjeweg - Noordeinde ! l.JW v ' . etsverbinding
en fietstunnel Oranjeweg
. . Nieuwe fietsverbinding met
13 Fiets Industrieweg - Presleylaan : 1euwe fietsverbinding aren
fietstunnel Fokkerstraat Kloeti
- - - oetinge
. Westhavendijk - Kattendijksedijk . ) .
14 Fiets sthavendy hxsedy Nieuwe brug en fietsverbinding
- Hollandse Hoeve
15 Fiets Vogelwikkestraat 0 Nieuwe fietsverbinding met
Anthony Fokkerstraat fietstunnel onder spoor ;
16 Fiets Rembrandtlaan - Bergweg Nieuwe fietstunnel onder spoor 3
17 Fiets Historische binnenstad Vervanging fietsrekken nietjes
Uitbreiding capaciteit fiets -parkeren, i
18 Fiets Historische binnenstad waar mogglu n d_e openbare ruimte ,)
en anders inpandig (door aankoop f
van vastgoed) - '
. o . Zoekrichti te i = ./
19 Fiets Zuidzijde historische binnenstad .oe He |n_g permanente inpandige T \
fietsenstalling = \
. N . K Ik t keur heeft N I
20 Fiets Zuidvlietstraat en Marconistraat euze we _e. route voorkeur hee N = 3.} P
voor ontsluiting centrum SN i 7
=
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