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Voorwoord
In dit boekje leest u hoe het ontwerp is gemaakt en welke keuzes daarbij zijn gemaakt. Per onderwerp leggen we uit wat de opgave was, welke 
belangen een rol speelden en waarom voor deze oplossing is gekozen.
De atlas is bedoeld als achtergrond bij het ontwerp. U ziet niet alleen het resultaat, maar krijgt ook inzicht in het proces en de keuzes.
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1. Waarom dit project?
Het Omnium had vroeger een inpandig tropisch bos. Toen dat minder 
goed werd gebruikt, zochten het Omnium en de gemeente Goes 
samen naar een nieuwe invulling. Tegelijk zocht Scalda een nieuwe 
plek voor de groene opleidingen. Die zitten nu nog in een verouderd 
gebouw aan het Stationspark.

Na gesprekken tussen Scalda, het Omnium en de gemeente Goes is 
besloten om de groene opleidingen in het Omnium te plaatsen. Dat 
past goed bij de groene omgeving van de Hollandsche Hoeve. Ook 
zitten hier al het CIOS en VEVA. Daardoor wordt de onderwijsfunctie 
op deze plek sterker. De verbouwing van het Omnium is nu volop aan 
de gang. 

Het Omnium is in de afgelopen jaren stap voor stap ontwikkeld. 
Gebouwen, parkeerplaatsen en wegen zijn steeds los van elkaar 
bekeken. Door de komst van Scalda konden we het gebied nu als één 
geheel bekijken. Zo konden we verkeer, parkeren, groen en de open-
bare ruimte samen afwegen. Hiervoor maakten we een Gebiedsvisie. 
Die is in februari 2025 vastgesteld door de gemeenteraad. 

Nu wordt een deel van de Gebiedsvisie uitgewerkt in een ontwerp 
voor de openbare ruimte rondom het Omnium. Bij de uitvoering hou-
den we zoveel mogelijk rekening met de start van de nieuwe school in 
het schooljaar 2027/2028. De openbare ruimte die nodig is voor de 
ingebruikname van de school wordt daarom als eerste gerealiseerd. 
De overige werkzaamheden volgen daarna.
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2. Hoe kwam het ontwerp tot stand?
Participatie
We betrokken verschillende partijen bij het ontwerp. Zo kregen we 
een goed beeld van de huidige situatie, de wensen voor de toekomst 
en de verschillende belangen.
•	 Enquête op Goes Praat Mee naar ervaringen, wensen en aandachts-

punten in de omgeving. Deze stond van 26 februari tot en met 22 
maart 2026 open en is 132 keer ingevuld.

•	 Ontwerpsessies met het Omnium, Scalda en het CIOS. 
Zij zijn gevestigd binnen het gebied en beschikken over veel kennis 
van de locatie. 

•	 Gesprekken met direct omwonenden over ervaringen en 
aandachtspunten. 

Onderzoeken
Het ontwerp is daarna stap voor stap uitgewerkt. Voor verschillende 
onderwerpen is daarbij onderzoek gedaan. Zo kunnen we het ont-
werp goed onderbouwen.

Ontwerpthema Welk onderzoek deden we?
Verkeer en ontsluiting Verkeerskundig onderzoek

Parkeren Parkeeronderzoek

Sociale veiligheid Review sociale veiligheid

Groen Flora- en faunaonderzoeken

Water en klimaat Waterhuishoudkundig onder-
zoek

Ondergrond Bodem-, archeologisch en 
geotechnisch

Bij de keuzes in het ontwerp is alles in samenhang bekeken: de uit-
komsten van de onderzoeken, de wensen uit de omgeving en de eisen 
voor beheer en onderhoud. In de volgende hoofdstukken leggen we 
per onderwerp uit welke keuzes zijn gemaakt en waarom.

Gebiedsvisie

Voorbereidingskrediet

Participatie

Onderzoeken

Ontwerp

Inloopbijeenkomst

Definitief ontwerp
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3. Waarom verandert de ontsluiting?
Voor het Omnium komt één centrale parkeerplaats. Om deze goed 
bereikbaar te maken, is een nieuwe ontsluiting op de Ringbaan Oost 
nodig. De bestaande entree aan de westzijde blijft beschikbaar voor 
fietsers.

Nu liggen de parkeerplaatsen verspreid rondom het Omnium. Straks 
komen ze samen op één centraal parkeerterrein aan de oostzijde. Aan 
de zuidwestzijde is onvoldoende ruimte om alle benodigde parkeer-
plaatsen samen te brengen. Het nieuwe parkeerterrein wordt alleen 
bereikbaar voor gemotoriseerd verkeer. Zo scheiden we auto’s en fiet-
sers zoveel mogelijk. Dat maakt de situatie overzichtelijker en veiliger. 

Het bundelen van de parkeerplaatsen helpt ook bij de sociale veilig-
heid. Bezoekers parkeren straks op één centrale plek in plaats van op 
verschillende locaties rondom het Omnium. Hierdoor komen meer 
bezoekers op dezelfde plek samen en ontstaat meer sociale controle.

Straks gaat een groot deel van het verkeer van en naar het Omnium 
via de Ringbaan Oost in plaats van via de Houtkade. Daardoor zijn er 
minder afslaande en invoegende verkeersbewegingen op de kruising 
Houtkade – Zwembadweg. Dit maakt het kruispunt rustiger en biedt 
ruimte voor de verwachte verkeerstoename als gevolg van de ontwik-
kelingen aan de Ketelhaven.

De nieuwe ontsluiting wordt helemaal nieuw aangelegd. Hierdoor 
kunnen we vanaf het begin uitgaan van de huidige verkeerskundige 
inzichten en toekomstige verkeersstromen.

De Zwembadweg blijft beschikbaar voor de bevoorrading van het 
Omnium. Ook de twee bestaande woningen en Vierlinden blijven via 
deze route bereikbaar.

	 Een veilige omgeving voor voetgangers en fietsers
	 Het Omnium is een gebied waar sport, onderwijs en recreatie samen-

komen. Bij school- en sportgebieden besteden we als gemeente extra 
aandacht aan de veiligheid van voetgangers en fietsers. Daarom is dit 
ook een belangrijk uitgangspunt bij het ontwerp rondom het Omnium.

	 We kiezen ervoor om gemotoriseerd verkeer en belangrijke fiets- en 
looproutes zoveel mogelijk van elkaar te scheiden. Op plekken waar deze 
verkeersstromen elkaar wel kruisen, moet de snelheid van het gemotori-
seerde verkeer laag zijn en de verkeerssituatie duidelijk en overzichtelijk.
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4. Hoe zijn de varianten onderzocht? 
Eerst is breed gekeken welke mogelijkheden er zijn voor de nieuwe ontsluiting. Hieruit kwamen zes varianten naar voren:
•	 Rotonde
•	 Voorrangsplein
•	 Verkeerslichten
•	 Voorrangskruispunt 
•	 Voorrangskruispunt met voorsorteervakken 
•	 Aansluiting op rotonde Noordhoeklaan

Deze varianten beoordeelden we in vier stappen.

Stap 1 - 
verkeersveiligheid

	 Eerst keken we welke vari-
anten veilig te maken zijn 
voor fietsers en auto’s. De 
aansluiting op de rotonde 
Noordhoeklaan viel af, 
omdat die hier niet veilig te 
maken is.

 

Stap 2 - 
doorstroming

	 Daarna bekeken we of de 
varianten het huidige en 
toekomstige verkeer goed 
aankunnen. Beide varianten 
met een voorrangskruispunt 
vielen af, omdat ze te weinig 
capaciteit hebben om het 
verkeer goed af te wikkelen. 

Stap 3 - inpassing in 
de omgeving

	 De overgebleven 3 varianten 
werkten we uit tot schetsont-
werpen. Daarbij keken we 
naar: 
•	 Benodigde ruimte;
•	 Gevolgen voor het 

bestaande groen;
•	 Behoud van het 

rioolgemaal.

Stap 4 - totale 
afweging

	 Door de uitwerking konden 
we de 3 varianten inhoude-
lijk met elkaar vergelijken. 
We keken naar: 
•	 Verkeersveiligheid
•	 Doorstroming
•	 Inpassing in de omgeving
•	 Kosten

Uit deze vergelijking kwam de rotonde als voorkeursvariant naar voren. Deze variant scoort het beste op verkeersveiligheid, heeft de minste 
ruimtelijke impact en is de meest betaalbare oplossing.
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5. Hoe krijgt het praktijkonderwijs van 
Scalda een plek rondom het Omnium?
In de Gebiedsvisie Hollandsche Hoeve is ruimte opgenomen voor de 
groene opleidingen van Scalda. Voor deze opleidingen zijn verschil-
lende praktijkvoorzieningen nodig.

Bij de verdere uitwerking bleek dat niet alle praktijkvoorzieningen 
op één locatie konden worden ingepast. Daarom is ervoor gekozen de 
hoveniersopleiding en de diergerichte opleidingen op verschillende 
plekken binnen de Hollandsche Hoeve onder te brengen.

De hoveniersopleiding wordt gekoppeld aan het Omnium. Aan de 
zuidwestzijde komen een nieuwe loods en verschillende praktijk- 
en oefentuinen. Hier kunnen studenten onder andere oefenen met 

tuinaanleg, beplanting en straatwerk. Door de loods en de buitentui-
nen bij elkaar te situeren, hoeven studenten en materieel niet steeds 
tussen verschillende locaties te bewegen.

De diergerichte opleidingen krijgen een plek bij het voormalige 
Ambachtscentrum, naast de kinderboerderij. De verdere uitwerking 
daarvan maakt onderdeel uit van het verbouwingsproject van het 
Omnium en valt buiten deze herinrichting.
De praktijkvoorzieningen aan de zuidwestzijde worden samen met 
Scalda verder uitgewerkt. Het uitgangspunt is dat dit gebied buiten de 
gebruikstijden kan worden afgesloten.
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6. Waarom is het parkeerterrein zo 
ontworpen?
We onderzochten hoeveel parkeerplaatsen echt nodig zijn. Uit het 
parkeeronderzoek blijkt dat ongeveer evenveel parkeerplaatsen 
als nu voldoende is. De nieuwe school van Scalda gebruikt vooral 
overdag parkeerplaatsen. Op dat moment is er nog voldoende par-
keerruimte. In de avonduren wordt het Omnium vooral gebruikt voor 
sport en recreatie. Doordat het gebruik op verschillende momenten 
plaatsvindt, zijn geen extra parkeerplaatsen nodig.

We maken het parkeerterrein daarom niet groter dan nodig is. Een 
groter terrein zou ten koste gaan van het groen en van de kwaliteit 
van het park. Uit de participatie blijkt ook dat veel inwoners behoud 
van groen belangrijker vinden dan extra parkeerplaatsen.
Het parkeerterrein wordt daarom zo goed mogelijk ingepast binnen 
de bestaande groenstructuren. Zo blijft zoveel mogelijk bestaand 
groen behouden en beperken we de impact op de Hollandsche Hoeve.

	 Toegankelijk voor iedereen
	 Het Omnium wordt gebruikt door veel verschillende bezoekers, leerlin-

gen en sporters. Daarom besteden we bij de inrichting ook aandacht 
aan de toegankelijkheid van het gebied.

	 Looproutes worden logisch, comfortabel en zoveel mogelijk obsta-
kelvrij ingericht. Daarbij houden we rekening met mensen met een 
beperking, ouderen en bezoekers met een kinderwagen. Op het nieuwe 
parkeerterrein komen daarnaast voldoende gehandicaptenparkeer-
plaatsen en een kiss-and-ridezone.
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7. Waarom komen er solarports?
De gemeente is eigenaar van het gebouw van het Omnium. De 
gemeenteraad heeft besloten om de gemeentelijke gebouwen 
duurzamer te maken. Daarom komen er bij het Omnium solarports. 
Dit zijn overkappingen met zonnepanelen boven een deel van de 
parkeerplaatsen. 

De zonnepanelen op het dak van het Omnium leveren niet genoeg 
energie op voor de verduurzaming. Met solarports wekken we 

duurzame energie op, zonder extra ruimte in de Hollandsche Hoeve 
te gebruiken. 

Bij het ontwerp houden we ook rekening met laadpunten voor elektri-
sche auto’s. De precieze invulling daarvan onderzoeken we nog. 
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8. Waarom komt de fietsenstalling op 
één plek?
We kiezen ervoor om auto- en fietsverkeer zoveel mogelijk te schei-
den. Daarom blijven de fietsstallingen op één centrale plek aan de 
westzijde van het Omnium. Een fietsenstalling bij de nieuwe entree 
voor auto’s zou betekenen dat fietsers ook over het parkeerterrein zul-
len gaan rijden. Dat willen we voorkomen.

Het bundelen van de fietsenstallingen helpt ook bij de sociale veilig-
heid. In plaats van fietsenstallingen bij drie verschillende ingangen, 

blijft er één centrale locatie op het voorplein. Hierdoor komen meer 
fietsers op dezelfde plek samen en ontstaat meer sociale controle.

Ook is het lastig om vooraf goed te bepalen hoeveel fietsstallingen bij 
elke ingang nodig zijn. Door alles op één plek te bundelen, wordt de 
situatie overzichtelijker en gebruiken we de beschikbare ruimte beter. 
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9. Waarom komt er een nieuw  
fietspad?
De centrale fietsenstalling is vanuit het centrum en Goes-West al goed 
bereikbaar. Voor fietsers uit Goes-Oost is dat minder direct. Zonder 
extra maatregelen zouden zij de nieuwe ontsluitingsweg moeten 
kruisen en vervolgens via de bestaande fietsroute langs de zuid- en 
westzijde van het Omnium naar de fietsenstalling moeten rijden.

Daarom komt er een nieuw fietspad langs de noordzijde van het 
Omnium. Hiermee krijgen fietsers uit Goes-Oost een directe route 
naar de centrale fietsenstalling en hoeven zij de nieuwe ontsluitings-
weg niet te kruisen. Bij de verdere uitwerking besteden we aandacht 
aan goede verlichting, het overzicht op de route en de zichtbaarheid 
van fietsers. Zo maken we de route zo veilig en comfortabel mogelijk.
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10. Waarom loopt het nieuwe 
fietspad over de rand van het 
voormalig rugbyveld?
Het nieuwe fietspad aan de noordzijde is nodig door de keuze om 
auto’s en fietsers zoveel mogelijk te scheiden en de fietsenstalling op 
één centrale plek te houden.

Het parkeerterrein is zo compact mogelijk ontworpen en zoveel 
mogelijk ingepast binnen het bestaande groen. Daardoor is er geen 
ruimte voor het nieuwe fietspad. Om toch een veilige en rechtstreekse 
fietsverbinding te maken, gebruiken we een strook langs de rand van 
het rugbyveld.
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11. Hoe wordt het Omnium straks  
onderdeel van het park?
We willen dat het Omnium beter past bij het groene karakter van de 
Hollandsche Hoeve. Daarom keken we niet alleen naar parkeren en 
verkeer, maar ook naar de landschappelijke inrichting van de open-
bare ruimte. Een deel van het gebied blijft een parkeerterrein en een 
voorplein voor fietsers en voetgangers. Toch blijft groen een belang-
rijk uitgangspunt. 

Het nieuwe parkeerterrein wordt zoveel mogelijk ingepast binnen de 
bestaande groenstructuren en niet groter dan nodig. De bestaande 
parkeerplaatsen aan de noordzijde verdwijnen en maken plaats voor 
nieuw groen. De nieuwe parkeervakken krijgen open verharding, 
waarin gras kan groeien.

Ook krijgt het groen een bijzondere invulling. Samen met de groene 
opleidingen van Scalda kijken we naar beplanting die gebruikt kan 
worden binnen het onderwijs. Zo krijgt het gebied niet alleen een 
groenere uitstraling, maar ook een educatieve functie.
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12. Hoe gaan we verder?

Stap 1 - 
beoordelen

	 Na de inloopavond op 9 
september beoordelen we 
alle reacties zorgvuldig. Waar 
mogelijk verwerken we deze 
in het ontwerp. 

 

Stap 2 - ontwerp 
voorleggen

	 Daarna leggen we het ont-
werp voor aan het college. Zij 
besluiten of ze het ontwerp 
definitief vaststellen.

Stap 3 - vragen om 
uitvoeringskrediet

	 Daarna gaat het plan naar de 
gemeenteraad. We vragen de 
gemeenteraad om de voor-
keursvariant voor de nieuwe 
ontsluiting vast te stellen en 
geld beschikbaar te stellen 
voor de verdere voorbereiding 
en uitvoering. Dit noemen we 
een uitvoeringskrediet.

Stap 4 - starten 
voorbereidingen

	 Na het besluit van de 
gemeenteraad starten we 
met de verdere voorbereiding 
en zoeken we een partij die 
de werkzaamheden kan 
uitvoeren.
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